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OBIJETIVO DEL TALLER

Dar continuidad al proceso de disefio de Plan
Movilidad de Santiago 2030 iniciado en 2019,
incorporando las actualizaciones
metodologicas, ajustes a objetivos y visiones

acorde con el contexto nacional.



PROGRAMA TALLER
® ®
Bienvenida Bloque 2: Bloque 3: Plenario
Por qué lo estamos Diagnostico y desafios
haciendo

9:40 a 9:50 9:50 a 10:00 10:20 2 10:30 W 10:30 2 11:00 EEEE EREEPE] m
Bloque 1: Ejercicio Ejercicio Grupal Cierre

Qué estamos

haciendo
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PROGRAMA TALLER

QUE ESTAMOS HACIENDO

Enfoque y Estructura

Plan de movilidad vs Plan de
Transporte
n
Invitacion
n
Estructura de talleres

02
POR QUE LO ESTAMOS
HACIENDO

Cambio de enfoque

Factores de cambio
]

Cambios institucionales
m
Ejercicios

DIAGNOSTICO Y DESAFIOS

Identificacidon - Retroalimentacion

Sintesis diagnadstico
u
Incorporar o modificar

elementos del diagndstico
u

Identificar desafios para el
Plan
u

Trabajo grupal
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I
PLAN SANTIAGO 2025

Plan Maestro de Transporte de Santiago 2025

2012
Comité de Ministros MTT convoca a un Elaboracion Entrega del Plan
mandata a MTT Comité Técnico conjunta del PMTS en enero 2013
confeccionar PMTS 2025 multisectorial 2025
2013
El plan generd proyectos de
ban BENErS proyeeos VL ,
transporte masivo, concesiones, P\ 0‘ <
ciclovias, conexiones locales, : . Plan de
T N Otras T Carterade ||
proyectos de vialidad estructurante, ¥  Medidas ransporte et
erjtre otros, destacando entre e.IIos la “ 2025 |
linea 7 de metro o el tren Santiago- ’q. R
S

oy

Melipilla.
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ACTUALIZACION

Actualmente nos encontramos pleno proceso de actualizacion.

Trabajo realizado en base a la conformacién de una mesa técnica intersectorial:

2

©

Aio 2019

Diagndstico de la movilidad actual de
Santiago

Imagen objetivo Plan Maestro

Prondstico tendencial de la movilidad
en Santiago al afio 2030

Levantamiento de cartera preliminar
de proyectos
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PLANES E INICIATIVAS CONCURRENTES

____Organismos ___

./ Proyectos Ferrocarril
U Shais | proyeoswemo Y dbiico
Proyectos METRO Publico
Otras opciones tecnoldgicas
Iniciativas METRO Corredores de Transporte Publico

Pistas Solo Bus

Proyectos

Iniciativas DGCOP Conectividad Vial

Proyectos Periurbanos

> Proyectos de impacto Intercomunal

Proyectos de Impacto Local

Proyectos
Estructurantes Metropolitanos

Iniciativas DTPM

Medidas de Gestion
Iniciativas MINVU

Iniciativas DIVU Iniciativas de

Areas Prioritarias de Transito Peatonal e Movilidad Activa

intermodalidad

Iniciativas SECTRA
Articulacion con el Plan Maestro de Ciclovias

Proyectos
de Integracion

Articulacion con el Plan Maestro de
Intermodales
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CLASIFICACION DE INICIATIVAS

Proyectos METRO

= Proyectos Periurbanos ‘ﬂ

, : e
Proyectos EFE ,, PLAN ~ = Proyectos Metropolitanos

Iniciativas privadas: Tranvia / SANTIAGO = Proyectos de impacto
Corredores de Transporte Publico f ' . g‘rthgggsgzllmpacto Local

Pistas Solo Bus
Proyectos

de
Transporte
Publico

= Proyectos Subcentralidades
Proyectos Y u '

Conectividad
Vial

\ 4

A

= Articulacidén con Plan Estratégico de
Estaciones Intermodales RM

| Iniciativas
= Articulacion con el Plan Maestro de ' de Medidas de " Generacion de zonas calmas
Ciclovias | Movilidad Gestion «

= Areas Prioritarias de Transito Peatonal Activa

[
>

Proyectos
de —_—
Integracion

= Areas Prioritarias de Modos
Activos + Transporte Publico
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NUEVOS COMPONENTES PLAN DE MOVILIDAD

Acuerdo
Técnico - Social
C
\ =™ "
\\ l/ /' “,
Carterade || é\° ,’ Movilidad : GEStifSH oo&
Infraestructura v_é‘ l‘ como l‘ Operacional “’6‘7
| S’o \‘ servicio N %
\\ 7 8@, | 2
oy
<
‘ Plan de X
Plan de 5 . Plande |
Transporte I‘Micromovilida Movilidad Infraestructur
233333353 ) ) , 2030 \
2025 | .
>
% £
> C* e o “II..‘ &
c 7 f S
7 Logistica || & Medidas de L
[ ] %7

’
7 ]
Q“-...O‘ Z =‘ Urbana P gestiondela
. X ¥  demanda
Otras a ) S Q‘




ACUERDO AMPLIO
ACUERDO AMPLIO
- - ’Genérar una dad Disefar una respuesta
niElel el I Elilel sistémica y coherente
compartida

Otorgue validez y permanecia en el tiempo a los
objetivos y compromisos

Invitacion
Apropiarnos, aprovechar y revalorizar este instrumento de
planificacion
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TALLERES PARTICIPATIVOS

DIAGNOSTICO VISION

ORGANISMOS TALLER TALLER

TECNICOS 1 2

TALLER
MOVILIDAD TALLER TALLER 1

SOSTENIBLE 1 2

TALLER

MOVILIDAD E TALLER TALLER 2

INNOVACION 1 2

SEMINARIO DE PRESENTACION

TALLER

3

INSTITUCIONALIDAD,
GOBERNANZA Y
PARTICIPACION 1

TALLER
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B
FACTORES DE CAMBIO EN PLANIFICACION DE TRANSPORTE

Ciudadania activa

({ Cambios ))

. &88 Socio-culturales

Desarrollo de nuevas ) Afecta distintas dimensiones
tecnologias de la movilidad

Adaptacion y mitigacién Enfoque de movilidad
al cambio climatico sostenible
Complejidad de los
\ sistemas urbanos y Patron de viajes complejo

territoriales

Componentes de ,
‘s . Enfoque de géneroy
cohesion social y de ‘s .
. cohesion social
enfoque de género
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ADEMAS ENFRENTAMOS TRES CRISIS DE MANERA SIMULTANEA

Obliga a poner atenciéon en las
desigualdades territoriales que expresan,

aumentan o consolidan otras dimensiones @
de la desigualdad social.

é¢Quienes son los
ganadores y perdedores

de cada inversion? Afecta la manera en que desarrollamos

nuestras actividades, pudiendo afectar
patrones de desplazamiento

¢Cuanto cambiaran las
conductas de desplazamiento?

Impone importantes
desafios en relacion a
disminuir emision de GEI

Ambiental

La disminucion de emisiones ¢es
una restriccion de problema o es
su funcion objetivo?
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IDENTIFICAR CAMBIOS DE ENFOQUE O PRIORIDADES INSTITUCIONALES

A/

-

Ejercicio

1

De los 5 factores de cambio:

a. )Hay alguno que sea mas relevante
que los otros?

b. )Falta alguno?

Ejercicio

2

NF

Respecto de las crisis presentadas

Cual es su nivel de incidencia en el
desarrollo del Plan?

-) Han provocado algtn cambio

institucional?.

- Ha provocado algun cambio a nivel
h personal/familiar

| /
| |



Ingresar a: ahaslide.com/

B3 Interactive presentation software X - - o X

— C @ ahaslides.com & W » o

“Aha s

Are you a participant AHASLIDES.COM JOIN

Identifique los tres los
factores de cambio que, a su
juicio, mdés inciden en el
disefio del Plan

Interactive presentations R —

for your meetings, =
'y Desarrollo de nuevas

classroom, trivia nights B ecroiogns

. Adaptacién y mitigacion al
cambio cimédtico

Compleyidad de los sistemas

X
Just Hé ww ned . urbanos y territoriales
An event in Sweden has
engaged 307 I .
P ]" - ; ants
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1. PREDOMINANCIA DE VIAJES LARGOS OBLIGADOS

Generacion de viajes laborales o ' @ Atraccion de viajes laborales

Vizjes diarios p motivos Laborales

= 4 o . £ =
b P wn ;
94
s i
4

principalmente para propdsitos laborales

............



2. EXISTENCIA DE VIAJES MAS CERCANOS PARA EL TOTAL DE VIAJES

Para el total de los viajes, se
observa mayor prevalencia de
viajes intracomunales en la gran
mayoria de las comunas, sobre
todo las periféricas.

/Viajes diarios totales generados

7050 TR
o070 NN

60 0 L
050 L
30-40

g ' y P
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. N
---------- Limite comunal

s [ona urbana

Talagante B.

. T

"’ © Colaboradores de OpenSere@Map
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DISPONIBILIDAD Y USO DE AUTOMOVIL

5....

- Es mayoritario en zonas cercanas a
| principal centro de actividades y
disminuye hacia zonas periféricas.

Gran parte de la poblacién es
dependiente (o cautivo) del
transporte publico.

1%@." Mufm
CERRILLDS gy = b
>
% Hogares sin Auto

LA .
. GRANJA
o - - . Menos de 10%
— Entre 10% vy 20%
§ ’ Entre 20% y 30%
0301 -
BOSWUE Entre 30% y 40%
- ; Entre 40% y 50%
PINTANA B Entre 50% y 60%
Bl Vas de 60%
Autor: Felipe Pereira Duarte
0 5,000 10,000 15,000

Metros
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4. DIFERENCIAS DE TIEMPO DE VIAJE ENTRE MODOS

Viajes en transporte publico son, en promedio, mas largos tanto en distancias como en tiempo
que viajes en transporte privado.

0 60%
60%
400.000
400.000
[ [
® PRIVADO M PUBLICO PRIVADO PUBLICO
350.000
350.000
60% 60%
0 ©
« 300.000 c 300.000
c ©
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'S 250.000 S 250.000
s =
© 2
£ 200.000 < 200.000
> =3
a a
8 150.000 i 150.000
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100.000 > 100.000
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Tiempo de Viaje [Minutos] Distancia de Viaje [Km]
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5. BARRERAS Y DISCONTINUIDADES VIALES

N\ N\ N
Farreras y Discontinuidades

" /PEDRO AGUIRRE CERDA SAN J0AGUNIM SV

CERRILOS f |

I Y
Simbologia
Barreras Antropicas y Naturales
— AP
st Linca Férea
L[] Limites Comunales
I Hioologia
B Aceas verces
B Barrecas Aatopicas
|| Equpameak y Servicks

Red de Transporte

B
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6. METAS CLIMATICAS Y EMISIONES DEL SECTOR TRANSPORTE

INGEI de Chile: Emisiones de GEI totales (kt CO, eq) por sector, serie 1990-2018

100.000

2018

80.000

20.000 -

0 4
F o
DD

'\9
m 1Al Industrias dela energl'a

B 1.A3. Transporte
m 1.B.1. Combustibles sélidos

Equipo Técnico Coordinador del MMA

95

MtCo2eq

Meta pais al 2030

4
>

&&6“’

S
S
PP

llEI GS es
responsable de
cerca de la mitad
de las emisiones
en el contexto
urbano

144

W 1.A.2. Industrias manufactureras y de la construccion
B 1.AA4. Otros sectores
m 1.B.2. Petrdleo y gas natural

30%

28

MtCo2eq

Al ano 2018, las emisiones del
sector transporte alcanzaron

De la meta
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IDENTIFICAR CAMBIOS DE ENFOQUE O PRIORIDADES INSTITUCIONALES

Ejercicio

1

Respecto del Diagnostico

a. ) Que tan relevantes son cada uno de estos elementos
h en el contexto del Plan?

b. ) ¢Fala alguno?
.

c. ) Posee algun trabajo, investigacion que ayude a
D complementar este diagnostico?




DESAFIOS
4 4 | 4 4
Potenciar un sistema de Evitar concentraciones Avanzar en los compromisos Mitigar y reducir
transporte inclusivo, espaciales y nacionales para frenar la vulnerabilidad de la
integrador, accesible y temporales que estresen el cambio climatico y movilidad urbana,
seguro, orientado al los sistemas de transporte mejorar las mediante una concepcion
bienestar y la calidad de y espacios publicos. condicionantes ambientales de resiliencia y
vida. locales. adaptabilidad.
4 4 4 4 | 4
Propiciar el acceso a Atender los Impulsar el desarrollo Disminuir el Disminuir las
las oportunidades requerimientos de localy la efecto segregador brechas territoriales
COMO recurso para movilidad actuales y conformacion de sub- de las barreras en cuanto a oferta
la inclusion reconocer centralidades con urbanas sobre la y densidad de la
econdmicay el potencial de reconocimiento a las continuidad y red vial
la superacion de induccion de identidades y conectividad vial, estructurante.
pobreza desarrollo futuro de vocaciones propiciando su
multidimensional. la infraestructura. territoriales. reconocimiento e

integracion.
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IDENTIFICAR CAMBIOS DE ENFOQUE O PRIORIDADES INSTITUCIONALES

Ejercicio

2
N\

Respecto a los desafios:

n) Como se pueden abordar estos desafios desde sus
. instituciones, en el contexto del Plan




Ingresar a: ahaslide.com/

B3 Interactive presentation software X +

<« C @ ahaslides.com

Aha s

Are you a participant AHASLIDES.COM JOIN

Interactive presentations
for your meetings,
classroom, trivia nights

Just Happened :
An event in Sweden has
engaged 307 live

dpants

part

.Cémo calificarfa los

elementos mencionados en
el diagnéstico de acuerdo a
su relevancia para el Plan?

1. Predominancia de viajes largos
para propésitos laborales

1: Poco relevants

Muy Relevante

2. Existencia de viajes mds cercanos
para viajes con propdsitos distintos
al laboral

1° Poco relevante

Myy Re.evante

3. Gran cantidad de poblacién
dependiente del transporte pidblico




Programa de
& Vialidad y

Transporte

Urbano

Ministerio de

Transportes y
Telecomunicaciones

Gobierno de Chile

Gracias!

www.sectra.gob.cl



