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TALLER N21 MOVILIDAD SOSTENIBLE

02
POR QUE LO ESTAMOS
HACIENDO

QUE ESTAMOS HACIENDO CONTEXTO, DIAGNOSTICO Y
DESAFIOS

Enfoque y Estructura Cambio de enfoque Identificacidn - Retroalimentacion
@/M' W/M' MM‘
Marco conceptual y contexto
Plan de movilidad vs Plan de Factores de cambio climatico ambiental
Transporte n u
u Triple Crisis Sintesis Diagnostico
Invitacion u =
| Cambios personales o Identificacion de desafios

Estructura de talleres institucionales
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QUE ES UN PLAN DE TRANSPORTE

PROYECTO 1
O PROYECTO 2 v
PLAN CARTERA DE \
PROYECTOS PROYECTO 3
PROYECTO N 5
MODELO DE .. INICIATIVAS EXTERNAS
TRANSPORTE € Evaluacidn g piaAN DE TRANSPORTE N/

DEMOGRAFIA

CATASTROS

(( Modifica situacién base
para la actualizacion




PLAN 2025 SANTIAGO

Comité de Ministros
mandata a MTT
confeccionar PMTS 2025

El plan generd proyectos de
transporte masivo, concesiones,
ciclovias, conexiones locales,
proyectos de vialidad estructurante,
entre otros, destacando entre ellos la
linea 7 de metro o el tren Santiago-
Melipilla.

Entre los anos 2012 y 2013 se desarrollé el
Plan Maestro de Transporte de Santiago 2025

2012

MTT convoca a un
Comité Técnico
multisectorial

Otras
Medidas

Elaboracion
conjunta del PMTS
2025

Plan de
Transporte
2025

Entrega del Plan
en enero 2013

2013
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ACTUALIZACION: PLAN 2030 SANTIAGO

Actualmente nos encontramos pleno proceso de actualizacion del plan. Hasta ahora se ha trabajado en base a la
conformacion de una mesa técnica intersectorial:

Ano 2019

Diagndstico de la movilidad actual de
Santiago

)) @ Prondstico tendencial de la movilidad

en Santiago al afio 2030

@ Imagen objetivo Plan Maestro

@ Levantamiento de cartera preliminar
de proyectos




NUEVOS COMPONENTES PLAN DE MOVILIDAD
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CLASIFICACION DE INICIATIVAS

= Proyectos METRO = Proyectos Periurbanos ﬂ
y = =
= Proyectos EFE 4 PLAN * Proyectos Metropolitanos

* Iniciativas privadas: Tranvia A SANTIAGO = Proyectos de impacto Intercomunal

= Corredores de Transporte Publico 2030 = Proyectos de Impacto Local

= Pistas Solo Bus .
= Proyectos Subcentralidades

Proyectos Proyectos

de / Conectividad
Transporte y Vial

Publico

A 4
A

Articulacion con Plan Estratégico de
Estaciones Intermodales RM

Articulacion con el Plan Maestro de ""-.,‘ ‘ Medidas de
Ciclovias E ‘ Gestion

= Generacion de zonas calmas

A

Areas Prioritarias de Transito Peatonal

s ¥  Proyectos
de —
Integracion

= Areas Prioritarias de Modos
Activos + Transporte Publico




INVITACION A SER PARTE

0 ’Gen‘ejrar una dad Disefnar una respuesta
LR L F'u 2 sistémica y coherente
compartida



TALLERES PARTICIPATIVOS
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MAPA DE ACTORES

ACADEMIA
Y EXPERTOS

PRIVADOS ONG’s y ORG DE
(proveedores) COOPERACION

PRIVADOS (o] 3{ch
(conultoria) CIUDADANAS

(o]:{cH
PUBLICOS
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FACTORES DE CAMBIO EN PLANIFICACION DE TRANSPORTE

Cambios . , .
. Ciudadania activa
Socio-culturales

Desarrollo de nuevas Afecta distintas dimensiones
tecnologias de la movilidad
i @ Adaptacién y mitigacion Enfoque de movilidad
O al cambio climatico sostenible

= Complejidad de los
sistemas urbanos y Patron de viajes complejo
territoriales

HEEEE BRI cohesion social

Componentes de
@ P Enfoque de género y
desigualdades de género



ADEMAS ENFRENTAMOS TRES CRISIS DE MANERA SIMULTANEA

Obliga a poner atencion en las
desigualdades territoriales que expresan,

aumentan o consolidan otras dimensiones @
de la desigualdad social.

é¢Quienes son los
ganadores y perdedores

de cada inversion? Afecta la manera en que desarrollamos

nuestras actividades, pudiendo afectar
patrones de desplazamiento

é¢Cuanto cambiaran las
conductas de desplazamiento?

Impone importantes
desafios en relacion a
disminuir emision de GEI

La disminucion de emisiones ées @

una restriccion de problema o es
su funcion objetivo?




Ejercicio Ejercicio

1

De los 5 factores de cambio: Respecto de las crisis presentadas

a. } Cual es su nivel de incidencia en el

Z b desarrollo del Plan?
a. ) Hay alguno que sea mas relevante

que los otros? b. ) Han provocado algtin cambio
institucional/organizacional?

b. ) Falta alguno?
) 8 C. ) Ha provocado algin cambio a nivel

b personal/familiar



Ingresar a: ahaslide.com/

B3 Interactive presentation software X +

é

c

@ ahaslides.com

_Aha <

Are you a participant?

Interactive presentations
for your meetings,
classroom, trivia nights

AhaSlides makes it easy to add polls, live charts, fun
quizzes, engaging Q&A sessions to your presentation. So
you can be the real star on stage!

XB

Just Happened

An event in Sweden has
engaged 307 live
participants.

AHASLIDES.COM/

m

m

PRICING

(w1]

JOIN

X

mx B »Q :

YOUR PRESENTATIONS &5 EN

-

Identifique los tres los
factores de cambio que, a su
juicio, mas inciden en el
disefio del Plan

| . Cambios Socio-culturales
tecnologlas

‘ . Desarrollo de nuevas

Adaptacidn y mitigacidn al
. cambio climatico

. Complejidad de los sistemas
urbanos y territoriales
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COMO ENTENDEREMOS LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

SER CAPAZ DE:
Tiene que ver con la disponibilidad de opciones y
, n las posibilidades reales, materiales o simbdlicas,
7 de utilizarlas.
/
______________ /
l’ N\ /
| MOVILIDAD: IR
I capacidad de que, tanto bienes como : / CONDICIONES ADECUADAS:
I individuos, puedan desplazarse en <- ——— = - Tiene que ver con la calidad o estandar del viaje,
I condiciones adecuadas para alcanzar sus | \ en términos de certeza y seguridad, entre otros
I lugares de destino ’I \ N elementos.
N e e e e e e e - - \
\
\
\
N DESTINO:
N El poder acceder al lugar de destino es el fin

ultimo de cualquier viaje: si un bien no alcanza su
destino no sirve.
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COMO ENTENDEREMOS LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

DESARROLLO
SOSTENIBLE:

satisfacer las necesidades
de las generaciones

presentes sin
comprometer las
satisfaccion de las
necesidades de las
generaciones futuras.

FIN
DELA POBREZA

al

TRABAJO DECENTE
Y CRECIMIENTO
ECONOMICO

i

1 ACCION 1 VIDA
PORELCLIMA SUBMARINA

3

SALUD
Y BIENESTAR

1 VIDA
DEECOSISTEMAS
TERRESTRES

-
—~
‘
1
E——
(N

1

1

EDUCACION
DE CALIDAD

IGUALDAD
DE GENERD

AGUA LIMPIA
Y SANEAMIENTO

L

REDUCCION DE LA - - 1
DESIGUALDADES COMUNIDADES

PRODUCC
YGONSUD;
RESPONS

QO

ALIANZAS PARA
LOGRAR
LOS OBJETIVOS

PAZ, JUSTICIA 1
EINSTITUCIONES
SOLIDAS .

02
o
|

@
OBJETIVOS

DE DESARROLLO
SOSTENIBLE



CONTEXTO CLIMATICO NACIONAL EN MITIGACION

B e
CONTRIBUCION DETERMINADA
A NIVEL NACIONAL (NDC) o
DE CHILE

Contribucion en mitigacion:

Presupuesto max de 1.100 MtCo2eq
entre 2020y 2030, alcanzando

95 MtCo2eq al 2030

v

aproximadamente

100 MtCo2eq

anuales

- e e e = = = === === —

/

Pero el afio 2018 las emisiones totales en el pais

ascendieron a méas de 115 MTCo2eq

ENERGIA

28 MtCo2eq

emitid el sector
transporte en 2018

casi un 30% de

la meta Pais al
2030



CONTEXTO SOCIODEMOGRAFICO DEL GRAN SANTIAGO

Distribu\"c_.ién grupos socioeconémicps’:en Santiago, Chile
Distribucion de la poblacion |

Programa de " £ : 2 g ~
Vialidad y g | ¢ ' 5 » . 4

» Transporte > ‘L -
rbano

y : Grupo socioeconomico G Limites comunales
Matiber e b 3 i ’
Twipenery X |

Teir e OOX e

predominante N o ]
I ABC: .
.l C:

Fuente: OCUC, 2019

Autor: Juan Correa, Geografo



DIAGNOST!CO:'(l) Predominancia de viajes intracomunales para el total de viajes diarios

\ %

*% Generacion de viajes totales

En un dia promedio en Stgo se realizan mas de 18

[N T T Y S millones de viajes.
Las comunas centrales generan mas viajes,

pero con una mayor proporcion de destinos hacia
otras comunas.

—

En las comunas periféricas se observa una alta
proporcion de viajes intracomunales.

% de viajes intracomunales
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DIAGNOSTICO: (2) Predominancia de viajes largos para propdsito laboral

FASS = distribucion de hogares y activida
vy ey RV N — produce alta dependencia de modos motorizados,

Urbano & "\\ I — = : . . 7 .
s A by o= = principalmente para propdsitos laborales (30% aprox
' ‘ de los viajes totales).

.......... Limit @ Colaboradores de OpenStreetMa

P Jona

5 . {
5 !
N B 7 BO €olaboradares de OnanSHEEEMAD:



DIAGNOSTICO: (3) Disponibilidad y uso de automavil

Distribucion de la tenencia de vehiculos en el Gran Santiago
Y

; ) 2 s B Porcentaje de hogares
: s i que posee vehiculo propio
} : <o 0%

0-20%

20 - 40%
B 0-60%
I Sobre 60%
Autopistas

Es mayoritario en zonas cercanas a
principal centro de actividades y
disminuye hacia zonas periféricas.

Limites comunales

Gran parte de la poblacion es
dependiente (o cautivo) del
transporte publico.

Fuente:
Instituto Nacional de Estadisticas, 2012
Ministerio de Obras Publicas, 2016

Autor: Juan Correa

153




DIAGNOSTICO: (4) Diferencias en tiempo y distancia de viaje entre modos

Viajes en transporte publico son, en promedio, mas largos tanto en distancias como en tiempo
qgue viajes en transporte privado.

400.000

= PRIVADO m PUBLICO H PRIVADO B PUBLICO

0 60%
300.000 60% 300.000
250.000 250.000
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400.000

Viajes Punta Mainana
Viajes Punta Maiana

Tiempo de Viaje [Minutos] Distancia de Viaje [Km]
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DIAGNOSTICO: (5) Barreras y discontinuidades viales

Territorio
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Simbologia

Barreras Antropicas y Naturales
Autopista

Simbologia

—+—+ Linea Férrea | Territorio Fragmentado
[:] Limites Comunales ~—— Red de Transporte
I Hidrologia —— Autopista

0 Areas Verdes ——+ Linea Férrea

- Hidrologia

Limites Comunales

I Areas Verdes

- Barreras Antrépicas
[ ] Equipamiento y Servicios
~——— Red de Transporte

_ =\ " RECOLETA
< > N INDEENDN o o

LO BARNECHEA




¢COMO ENFRENTAR ESTE PROBLEMA?

——————————————————

Principal ambito de
accion del plan Iy

EVITAR CAMBIAR
= =l

Evitar y reducir la Cambiar a modos MAS Mejorar la eficiencia energética
necesidad de viajar SOSTENIBLES de los modos de transporte

@ G B8 A G




PERO NO TODAS LAS OPCIONES SON IGUALES

o ) 0@ o A
Bppet

Average Tesla Model S Dual Motorcycle  Train Tram Bus TeslaModel S e-Bike Bike Walking
Victorian (Victorian grid) occupancy (Green power)

car car @

’ Institute for
Sensible Transport “X(‘

= Grams of CO2 per person kilometre travelled i Space in m? required per occupant i sensibetronspart.og ou

i 3




MULTIMODALIDAD SELECTIVA

El foco no s6lo debe estar en disminuir los tiempos de viaje sino también en: Mejor acceso a las
* Disminuir emisiones » Oportunidades a menor
* Ayudar a resolver inequidades territoriales costo economico, social

* Aumentar la seguridad y ambiental posible



Ejercicio Ejercicio

3

De los elementos de diagndstico:

a. ) Hay alguno que sea mas relevante

que los otros? Qué caracteristicas definen qué

tan sustentable es un modo?
b. ) Falta alguno?



Ejercicio

Alcance espacial

Espacio Vial

Emisidon contam.

Actividad Fisica




Ejercicio

Confiabilidad ? ? ?
Vulnerabilidad a P, p) p)
accidentes * . .
Peligrosidad para P p p
los demas . H H
Vulnerabilidad a P p 9
actos violentos * . H
Asequibilidad 9 5 5

economica . g H



Ejercicio

Confiabilidad

Vulnerabilidad a
accidentes

Peligrosidad para
los demas

Vulnerabilidad a
actos violentos

Asequibilidad
econdmica




Ejercicio

5

N~

TRABAJO EN GRUPO

Identificar barreras, desafios y
oportunidades para la movilidad
sostenible

Grupo 2

GRUPO 2

EARRERAS

OPFORTUNIDADES

DESAFIOS




