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PLAN METROPOLITANO DE MOVILIDAD SANTIAGO 2030
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FACTORES DE CAMBIO EN PLANIFICACION DE TRANSPORTE

Cambios Ciudadania acti
Socio-culturales ludadania activa
Desarrollo de nuevas Afecta distintas dimensiones
tecnologias de la movilidad
i @ Adaptacion y mitigacion Enfoque de movilidad
o 0 al cambio climatico sostenible
= Complejidad de los
) sistemas urbanos y ) Patrén de viajes complejo
» territoriales
Componentes de .
‘s . Enfoque de género y
cohesion social y ‘s .
cohesion social

desigualdades de género



Identifique los tres los factores de cambio que, a su juicio, mas
inciden en el diseno del Plan
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JAgregaria algun otro factor?

posibilidad de pilotajes
conductas del consumidor

v
¢ - © :

economia colaborativa T g :9 nueva norm pandemia 2
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i vehiculos auténomos isticin eapacial b 8 inequidad y segregacién § _
Sl v : . discapacidad & = 8 S
Socio-culturales > desconcentracion de riquz s 0 8 g 4
@ educacién y difusién  costos Segurldad 'E 5 rr;ejor institucionalidad 'c
O o T o2 ; 9 =
& participacion ciudadana -2 8 S

3 multimodalidad g “

coordinacién municipal
continuidad gubernamental

dignidad

equidad
espacio publico
empleo




ADEMAS ENFRENTAMOS TRES CRISIS DE MANERA SIMULTANEA

Obliga a poner atencién en las
desigualdades territoriales que expresan,

aumentan o consolidan otras dimensiones @
de la desigualdad social.

¢Quienes son los
ganadores y perdedores

de cada inversion? Afecta la manera en que desarrollamos

nuestras actividades, pudiendo afectar
patrones de desplazamiento

¢Cuanto cambiaran las
conductas de desplazamiento?

Impone importantes
desafios en relacidn a
disminuir emision de GEI

La disminucion de emisiones ées
una restriccion de problema o es
su funcidn objetivo?
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Califique las crisis de acuerdo a su relevancia en el diseno del Plan,
donde "1" es poco importante y "3" muy importante

:Qué cambios han provocado estas crisis a nivel
institucional/organizacional?

(2l

:(Qué cambios han provocado estas crisis a nivel de las personal/familiar,
« que sean importantes de atender en el diseno del Plan Maestro?

masific

Poco importante

c

©
re enfoqt muertes de ciclistas g necesidad de probar o
- 8 ¥ muerte de ciclistas cambio modal flexibilidad laboral %
T @ - 5 -
2 T ajuste hrs laborales tendencia hacia automévil ® B
0 ~ N - E 9
Ko S d . . c
© - ajustar hogar teletrabajo comonidad active = lottaticn v dativarv D
E © tipo de consumo incremento uso de autos S s, g y £ -
g 3 £ intermodalidad S
- o ot
teletrabajo ¢ 2 g

delivery de compras
brechas mas profudizadas

trabajo desde casa
bicilogistica
creatividad
formas de consumo
valoracién
ciclovia

seguridad vial

cambio modal a bici importancia del barrio
necesidad de adaptarse

capilaridad
adaptacion
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MARCO CONCEPTUAL

MOVILIDAD

Capacidad de que, tanto bienes como
individuos, puedan desplazarse en
condiciones adecuadas para alcanzar sus
lugares de destino

DESARROLLO SOSTENIBLE

Satisfacer las necesidades de las
generaciones presentes sin comprometer
las satisfaccion de las necesidades de las
generaciones futuras.



GRANDES DESAFIOS...

EQUIDAD SOSTENIBILIDAD RESILIENCIA

PRODUCTIVIDAD

ACCESIBILIDAD
INTEGRACION CALIDAD

SEGURIDAD
EFICIENCIA




CONTEXTO CLIMATICO NACIONAL EN MITIGACION

/

, Pero el afo 2018 las emisiones totales en el pais

\4

aproximadamente

100 MtCo2eq

anuales

\
[ ascendieron a méas de 115 MTCo2eq :
Contribucion en mitigacion: l :
|
Presupuesto max de 1.100 MtCo2eq : :
entre 2020 y 2030, alcanzando [ I
95 MtCo2eq al 2030 : :
[ I I
I ; I
u l ENERGIA |
[ | I l
| |
| |
\ I

28 MtCo2eq

emitio el sector
transporte en 2018

casi un 30% de

la meta Pais al
2030




¢COMO ENFRENTAR ESTE PROBLEMA?

[======ms==——————s .
Principal ambito de L E_N_E_“_/I____ \
Y 1 1
accion del plan - L
\\v,,
EVITAR - CAMBIAR &
Evitar y reducir la Cambiar a modos MAS Mejorar la eficiencia energética
necesidad de viajar SOSTENIBLES de los modos de transporte
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El foco no solo debe estar en disminuir los tiempos de viaje sino también en:

* Disminuir emisiones
* Ayudar aresolver inequidades territoriales
 Aumentar la seguridad

MULTIMODALIDAD
PRIORIZADA

Mejor acceso a las oportunidades al menor

costo econdmico, social y ambiental posible



ATRIBUTOS OBIJETIVOS DE MODOS TRADICIONALES DE TRANSPORTE

@ @ &
Alcance espacial \/ \/ \/ @
Espacio Vial ) 4 \/ \/ \/
Emisidn contam. ) 4 X @ \/
Actividad Fisica b4 @ @ \/



ATRIBUTOS SUBIJETIVOS DE MODOS TRADICIONALES DE TRANSPORTE

Confiabilidad
Que tan confiable es para mi, como usuario, cada una de las

siguientes opciones
Vulnerabilidad a

accidentes

Peligrosidad para
los demas

0
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X

Vulnerabilidad a
robos

Muy confiable
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Vulnerabilidad a
acoso sexual

Asequibilidad
econdmica




ATRIBUTOS SUBIJETIVOS DE MODOS TRADICIONALES DE TRANSPORTE

Confiabilidad

Vulnerabilidad a
accidentes

Peligrosidad para
los demas

Vulnerabilidad a
robos

Vulnerabilidad a
acoso sexual

Asequibilidad
econdmica
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ATRIBUTOS SUBJETIVOS DE MODOS NO TRADICIONALES DE TRANSPORTE

& & M  Ed a)

Confiabilidad X v X
Vulnerabilidad a x x
accidentes x
Peligrosidad para
los demas x \/
Vulnerabilidad a \/ ) 4 )4
robos

Vulnerabilidad a
acoso sexual

Asequibilidad
econdmica



ATRIBUTOS SUBJETIVOS DE MODOS NO TRADICIONALES DE TRANSPORTE

)
\ N R
Sertel e v ) ¢
Vulnerabilidad a
accidentes [ x
Peligrosidad para
los demas x
Vulnerabilidad a
robos \/ x
Vulnerabilidad a /
u ili
acoso sexual x \/
Asequibilidad
econdmica \K ‘//
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BARRERAS  faita diseio normativa es 6 HARRERAS FnneRas irregularidad, @
centrado enel el 8 :
. peatin noesia poca certeza
BARRERAS seguridad fakade Corvivencis fata e i e Grremey incertidumbre.,
(delincuencis infraestructura, intermodalidad  mayores personas, lento, N,
falta subcentros vial 7
BARRERAS P problems de rupos etarios hacinado, larga parar3 el bus informacion
mals infraestructura 2 seguridad Ibare espera, se rata de hora de
fatadedatosde o pecigimente —_— T — 8E0EC st | — pasada
peatones, lineas de bl o
pasRcpeatoas vuinerable ot faka faita — —
(iluminacién, fakadescesn: io e | fmestricurs m: — alta tarifa, poca
Gemipuaica tereiat pacaciacce) cletayions cafies, el a[::;g:;;s warifaria mm?mm) = m;':;:::“ s frecuencia,
¥ condiciones para Cepla e P compaicas) mocificar e, aglomeraciones
—_— confort
—— ——
OPORTUNIDADES OPORTUNIDADES OPORTUNIDADES @
PORTUNIDADES fEen o oo
b modos pica ; espaciovia
(o] pevsriossen acalles moe:t]r::lce :a‘es R ——
iowrazonates), mis e ("m;’;& privados disminuir
OPORTUNIDADES o = —
redisefiar etapas carbono
—entorno tempranoas B iy
mayor centrado enlas — AEaon tecnologiss
seguridad en iR ciclovias ——
calles con las personas “—— delivery,
peatones regularizar —
_— —
— —
2 DESAFIOS @ @
DESAFIOS lograr e manuales
priorizar el ciclovias, mas
modoy las b Pplan ciclovias esiandarizados.
< I i : —
e S equili sr:e Sscalzagén | Merconeciado mismos
DESAFIiOS foancamano grupos o sarimeresy
- interés s costos —
vial & =
DESAFIOS adecuar SE— S
normativa — otras —
ala ciudad medidas
actual LT
New grid
GRUPO 3 GRUPO 4 o
‘compartir activos ‘ausencias de
en modos. politicas incorporar
wransversales piblicasde  metsal BARRERAS BARKERSSN  tocta pocel e T @
ielacicpecs oo transporte plan 2 - R Culuravial | disponibiiad del n::‘;jcs Tarifa Alta
b somene | el ol e
adecusds (miedo) ciclistas bivletn impuestas, publico
— T— i
' fo— ® BARRERAS S i
—_—
ificacion de
BARRERAS e falta de @ s e e
falta de institucionalidad falta de Faka de acceso Ao bfamis Baja
programas estacionamientos SO | g s prencos e s velocidus
BARRERAS especificos eliminar graruitos, exceso de s St Seriiion
barreras accesiblesy inversién en —— T EE
Smi el nulo seguros “S—
P econdémicas, -8t
e oot fagss | conmolde metro ®
odi velocidad falta de educacién OPORTUNIDADES OPORTUNIDADES =
8 — comobeneficio — Wi B Priorizacién
— i Bicilogistic [ i del modo
—_— energetico apar | uewos [l mesceia Ata capacitag | \TSSTACEN | acestiicad e
— S cobernura || medeloside creen) cevarmons | L " enel
@) OPORTUNIDADES e | T || sl S O B P
7 s sianas MANCENIENCO | —
OPORTUNIDADES e OPORTUNIDADES ey @ OFORTUNIADES: intensificar el ooy
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monitoreo de — opormun .
iy Serspors vias exclusivas sl [P Mg edrtucin Insegracién Disriucion ; it
OPORTUNIDADES planes crear alto buenas ultima milla su definicidn i < Lok Wrt s dsmanga od: py Integracion ;::Bms
“'C‘"m; standar précticas de se cuenta con s anisiones warifaria
peonates _— 125 bicicletas i — —_
urgendaen  incezracion desarrollados 5 generar fondos una sociedad controlde B S
Jomer s comaienipio civil organizada S—
S el desarrolio fisica, por Sectra concursables para gal UOCT dela
referentes i “S— iniciativas de la velocidad DESAFIOS. = ‘ DESAFiOS
plblicas raria : % ompetencia .
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T — — — — permanente 12 pirdmide Educacén i pablico monetario | o dinémica
de modos 3 (permite Financamieno Financiamiento Tatiwria 5
[ i 1ivos y (e, invertida cel vial desde levantar {oclistas: ala huella consciente
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£ lemanda — — —— | ——
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INFRAESTRUCTURA

NORMATIVA

INSTITUCIONALIDAD

PLANIFICACION

RESPONSABILIDAD AMBIENTAL




INFRAESTRUCTURA

Modo Ciclos Modo Caminata Modo Buses Transporte Publico
* Espacio vial y redes inadecuadas * Vulnerabilidad e Falta de infraestructura exclusiva
* Falta de mantencion y renovacion * Espacio Publico poco inclusivo * Accesibilidad universal y factor de

de la infraestructura integracién social

. . . . ° iali
* Falta de condiciones fuera del espacio vial Falta de Infraestructura especializada

(duchas, estacionamientos en edificios y
capacidad ascensores).

* Mejorar |la experiencia de viaje

* Necesidad de incorporar informacion

y nuevas tecnologias para una mejor
* Falta seguridad frente a robos. operacion

TRANSVERSALES
* Carencia de zonas calmas vy calles compartidas
* Mejorar la accesibilidad y cobertura de los distintos modos

* Infraestructura de ciclo vias y peatonal que permita viajes continuos en franjas seguras y adecuadamente integrada al transporte publico

NOTAS GENERALES (ejercicio 1):
* Notal
Nota 2



Modo Ciclos

* |nadecuada normativa o desactualizada

e Falta de estandarizacion del diseno

e Generacion de disenos deficientes

ol A A

Modo Caminata

e Desactualizacion e insuficiencia de
normativa
e Definir la institucionalidad

* Mejoras metodoldgicas y disefio
* Balancear los diferentes modos
* Entender las vias como espacio publico

* Posicionar en los instrumentos normativos,
disefios adecuados para el usuario peaton

Modo Buses Transporte Publico

Mejorar la conectividad intermodal

Intensificar monitoreo

Dar prioridad al modo en el
espacio vial

Reconocer la diversidad de soluciones
Ej. Teleférico

Integracion tarifaria

TRANSVERSALES

Implementar la ley de convivencia vial

NOTAS GENERALES (ejercicio 1):
* Notal
Nota 2




Modo Ciclos Modo Caminata Modo Buses Transporte Publico

Inseguridad vy peligro de accidentes * Ordenary redistribuir el espacio * Condiciones inadecuadas de limpieza,

disponible por efectos de necesidad de seguridad, confort y hacinamiento.

* Usuarios victima de agresiones bioseguridad

* Mejorar integral de la experiencia de
viaje orientada a la salud.

Factor de bioseguridad y resiliencia « Generar calles peatonales dado su

aporte a la seguridad.

Potenciar los co-beneficios en salud
asociados al uso del modo * Mejorar la tecnologia orientadas a
disminuir accidentes

TRANSVERSALES

* Incorporar variables de salud y bio-seguridad en evaluacidn social de proyectos de
transporte

NOTAS GENERALES (ejercicio 1):
* Notal
Nota 2



Modo Ciclos

género dada la carencia de infraestructura

exclusiva

Modo Caminata Modo Buses Transporte Publico

* Falta integracion transgeneracional y de + Desacoplar la idea transporte piiblico
* Inequidades de género percibida igual pobreza
como diferentes grados de
inseguridad * Percepcién de un mal servicio

* La accidentabilidad como barrera para el

desarrollo del modo

* Construir una imagen nueva sobre bases

* Apoyo a una cultura de uso de la bicicleta . ——

» Superar la condicién de competencia por

el espacio vial

NOTAS GENERALES (ejercicio 1):

Nota 1
Nota 2

* Impulsar el teletrabajo como una cultura
de trabajo

TRANSVERSALES

e Cultura de movilidad apoyada por la educacién formal en etapas tempranas

e Superar las barreras culturales que limita a ambos modos



Modo Ciclos Modo Caminata Modo Buses Transporte Publico

Mayor conocimiento del modo e Existen barreras para la inversion
e Falta de inversidn acorde con las caminata » Carencia de incentivos a nuevas tecnologias

demanda de uso Falta de mecanismos de financiamiento Desbalance de la inversidon

* Falta de capacidad de ejecucion e Institucionalidad indefinida  Alta inversion inicial inhibe el ingreso de
de planes nuevas tecnologias
* Carencia de herramientas para el disefio, * Impulsar medios de pago integrados
* Impulsar mecanismos de inversion ejecucion y mantencion

* Impulsar tarifa mas accesible para todos

° i { . . . y
Oportumdad en economias locales o de * Asegurar el financiamiento de la operacién
barrio del transporte publico

TRANSVERSALES
* Necesidad de introducir mejoras a la evaluacion social de proyectos que incorpore salud y bioseguridad
* Fortalecimiento de la capacidad de disefio, gestion, financiamiento y monitoreo de infraestructura especializada para ciclos y TP

* Integracion entre planes y politicas publicas para una accion integral y articuladora de los tres modos sostenibles, incluido planificacion,
evaluacion, financiamiento y ejecucion

NOTAS GENERALES (ejercicio 1):
* Notal
Nota 2



Modo Ciclos

Ampliar la red de bicicletas compartidas dentro de
un contexto de planificacién e integracion

Oportunidad de nuevas iniciativas en torno al modo

Oportunidad para descongestionar la ciudad
Impulsar la Bicilogistica

Materializar zonas de trafico calmo

Beneficios que se logran por la masificacion del
modo

PLANIFICACION

Modo Caminata

Falta de planificacién en torno a los peatones

Desigualdad territorial afecta fuertemente al
modo

Falta de sub-centros urbanos y desarrollo
orientados a la proximidad

Humanizacién del espacio

Impulsar ciudades caminables y reconocer los
cambios que han ocurrido en los usos E.P.

La peatonalidad como factor de activacion urbana

Modo Buses Transporte Puablico

* Modo muy vulnerable a los ciclos politicos

* Planificacion de transporte no considera
integralmente demandas de desplazamientos

» Redistribucién del espacio publico favoreciendo los
modos mas sostenibles, especialmente los mas
eficientes

* Incorporacién de procesos de teletrabajo para
disminuir la demanda de desplazamientos

* Proyectos de transporte masivo no contempla accesibilidad de los peatones y ciclos

* Crear conocimiento sobre la micro-movilidad y los modos emergentes .

* Mejor conectividad intermodal ciclos, peatonesy transporte publico mayor

TRANSVERSALES

* Falta de prioridad de modos sostenibles
* Gestion de demanda

e Generar sub-centralidades

NOTAS GENERALES (ejercicio 1):

Nota 1
Nota 2




RESPONSABILIDAD AMBIENTAL

Modo Ciclos Modo Caminata

e Potenciar el modo como reductor de huella de carbono

* Ambos modos se conectan con la idea de resiliencia

Modo Buses Transporte Publico

Impulso a la Electromovilidad como
un recurso para disminuir emisiones

Dar valor monetario a la huella de
carbono o generacién de bonos de
carbono

TRANSVERSALES

* Poner en valor que son modos que posibilitan un sistema de bajo impacto ambiental, libre de emisiones

* Oportunidad de conectarse con el desarrollo sostenible

NOTAS GENERALES (ejercicio 1):

Nota 2



TRABAJO EN GRUPQOS

’ N
' ‘.
I . . . . . . ’7 . .
i 1. Analizar y discutir si los ejes de diagnostico presentados, y los elementos que los constituyen, cubren:
1
i el espectro de problemas detectados. ]
| Y
g' 2. Priorizar los ejes de diagndstico, identificando aquellos que deben ser atendidos completamente en )
] 1
i el contexto el Plan, aguellos que pueden ser cubiertos parcialmente, y aquellos que podrian no ser i
i tratados o tratados mas tangencialmente. |
\\ I'I
'/’ ------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- ~\‘I
i 3. En aquellos ejes prioritarios, realizar un segundo ejercicio de priorizacién, esta vez de los elementos !
]
\ que lo componen. E
\ |



